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Szanowni Pañstwo !

Skutki wypadków drogowych to przede wszystkim tragedia wielu polskich rodzin.
To tak¿e wymierne, du¿e straty dla naszej gospodarki. Ocenia siê, ¿e Polska traci
w wyniku wypadków 2,7% produktu krajowego brutto. Te koszty ponosimy my wszyscy.

Aby zmieniæ ten stan w 2002 r. rozpoczynamy na szerok¹ skalê wdra¿anie
Krajowego Programu Poprawy Bezpieczeñstwa Ruchu Drogowego w Polsce, który
zak³ada zmniejszenie liczby zabitych z oko³o 6000 osób rocznie (stan obecny) do
4000 zabitych w 2010 r. W ramach tego programu podejmowanych bêdzie wiele
dzia³añ przez wszystkie zainteresowane bezpieczeñstwem na naszych drogach
instytucje, reprezentuj¹ce zarówno administracjê publiczn¹, jak te¿ organizacje
pozarz¹dowe i prywatne firmy. 

Jednym z zadañ okreœlonych w Programie jest prowadzenie przez Rz¹d szerokiej
polityki informacyjnej i edukacyjnej w zakresie ruchu drogowego. Dlatego, aby
przybli¿yæ Pañstwu wchodz¹ce z dniem 1 stycznia 2002 r. zmiany w przepisach ruchu
drogowego wydana zosta³a ta broszura.

¯yczê wszystkim kierowcom, pieszym i rowerzystom
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym

Marek Pol

Wiceprezes Rady Ministrów  

Przewodnicz¹cy Krajowej Rady 
Bezpieczeñstwa Ruchu Drogowego

Minister Infrastruktury



WSTĘP

Czy wiecie Pañstwo, co to jest Kodeks Drogowy?
To zbiór przepisów, które pozwalaj¹ nam bezpiecznie poruszaæ siê 
po drogach. Ich podstaw¹ jest Prawo o ruchu drogowym. Niedawno, 
6 wrzeœnia 2001 roku, zosta³o ono zmienione przez Sejm. 

Nowe przepisy zaczn¹ obowi¹zywaæ od 1 stycznia 2002 roku.
Dotycz¹ wszystkich zagadnieñ zwi¹zanych z ruchem drogowym 
i dlatego ka¿da z osób maj¹ca w swoim codziennym ¿yciu zwi¹zek 
z ruchem drogowym powinna siê z nimi zapoznaæ. 
Zmiany obejm¹: kierowców, kandydatów na prawo jazdy, rowerzystów, 
policjantów, drogowców, instruktorów, egzaminatorów i wielu innych.

Zmiany dotycz¹ g³ównie nastêpuj¹cych spraw:
przewozu dzieci w samochodach - czytajcie o tym na stronie 5

przewozu dzieci do szkó³ - str. 6
u¿ywania telefonu komórkowego podczas jazdy - str. 7

zmiany pasa ruchu na skrzy¿owaniu - str. 7
ustêpowania pierwszeñstwa tramwajom - str. 8

u¿ywanie œwiate³ zewnêtrznych i pasów bezpieczeñstwa - str. 9
ci¹gniêcia przyczep - str. 10

przejazdu rowerem przez jezdniê oraz jazdy po poboczu - str. 11
przywilejów dla osób niepe³nosprawnych - str. 14

kontroli ruchu drogowego - str. 15
pojazdów uprzywilejowanych i nienormatywnych - str. 16

rejestracji pojazdów - str. 17
przebudowy pojazdów - str. 18
uzyskania prawa jazdy - str. 22

badañ lekarskich - str. 23
rzeczoznawców samochodowych - str. 24

struktur Rady Bezpieczeñstwa Ruchu Drogowego - str. 25
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PRZEWÓZ DZIECI 
NA PRZEDNIM

SIEDZENIU

Od 1 stycznia 2002 r.
podniesiona zosta³a dol-
na granica wieku, od
której mo¿na przewoziæ
dziecko na przednim sie-
dzeniu pojazdu samo-
chodowego. Dzieci poni-
¿ej 12 lat mo¿na prze-
woziæ z przodu tylko
w fotelikach ochronnych. 

Dotyczy to wszystkich samocho-
dów osobowych, autobusów, sa-
mochodów ciê¿arowych i innych
pojazdów samochodowych, na-
wet, gdy nie s¹ one wyposa¿one
w pasy bezpieczeñstwa. 

Nale¿y tak¿e pamiêtaæ, ¿e na
przednim siedzeniu nie mo¿na:

•stosowaæ innych ni¿ foteliki urz¹-
dzeñ ochronnych (jest to mo¿liwe
na tylnych siedzeniach),

•przewoziæ dziecka ty³em do kie-
runku jazdy, je¿eli pojazd wyposa-
¿ony jest w poduszkê powietrzn¹
dla pasa¿era.

PRZEWÓZ DZIECI 
SAMOCHODEM 

WYPOSAŻONYM 
W PASY 

BEZPIECZEŃSTWA

Dotychczas to rodzice lub opie-
kunowie dziecka oceniali, czy jest
ono wystarczaj¹co du¿e, aby sko-
rzystaæ z pasów bezpieczeñstwa
zamiast fotelika lub innego urz¹-
dzenia do przewozu dzieci.

Od 13 maja 2002 r.
ka¿de dziecko w wieku
do 12 lat, które nie prze-
kracza 150 cm wzrostu,
musi byæ przewo¿one
w foteliku ochronnym lub
w innym urz¹dzeniu
ochronnym. 

Dzieci starsze ni¿ 12 lat lub ma-
j¹ce wzrost powy-
¿ej 1,5 m
wzrostu, u¿y-
waj¹ pasów
bezpieczeñ-
stwa.
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PRZEWÓZ DZIECI 
DO SZKÓŁ

Ze wzglêdu na wprowadzon¹ re-
formê szkolnictwa koniecznym sta³
siê przewóz dzieci do szkó³. Dzieci
mog¹ byæ przewo¿one normalnymi
pojazdami, na których umieszczono
tabliczkê z symbolem "dzieci", lub
autobusami szkolnymi, popularnie
zwanymi "gimbusami".

Autobusem szkolnym
jest autobus barwy po-
marañczowej, ozna-
czony z przodu i z ty³u
prostok¹tnymi tablica-
mi barwy bia³ej, z na-
pisem barwy czarnej
"autobus szkolny". Oczy-
wiœcie, je¿eli autobus nie przewozi
dzieci, tablice te powinny byæ zdjête
lub zas³oniête. 

Je¿eli na stoj¹cym gimbusie wi-
daæ tablicê barwy ¿ó³tej ze znakiem

STOP kierowcy innych pojazdów
musz¹ siê zatrzymaæ. 

Migaj¹ce œwiat³a awaryjne ozna-
czaj¹, ¿e z gimbusu wysiadaj¹ lub
wsiadaj¹ dzieci i nale¿y zachowaæ
szczególn¹ ostro¿noœæ przy przeje¿-
d¿aniu obok niego.

Je¿eli kierowca auto-
busu szkolnego sygnali-
zuje zamiar w³¹czenia
siê do ruchu, kierowca
innego pojazdu powi-
nien zwolniæ, a gdy jest
to konieczne, zatrzymaæ
siê, aby u³atwiæ mu ten
manewr.
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UŻYWANIE TELEFONÓW 
KOMÓRKOWYCH 
PODCZAS JAZDY

Dotychczasowe przepisy zezwa-
la³y na u¿ywanie telefonów
komórkowych pod warunkiem ko-
rzystania z urz¹dzenia g³oœno mó-
wi¹cego. Okreœlenie "urz¹dzenie
g³oœnomówi¹ce" budzi³o wiele nie-
porozumieñ. 

Zmieniony od 1 stycznia 2002 r.
przepis ostatecznie przes¹dza, ¿e
zabronione jest korzy-
stanie z telefonów wy-
magaj¹cych trzymania
s³uchawki lub mikrofonu
w rêku.

Oczywiœcie, tak jak dotychczas,
przepis nie obejmuje innych ni¿

telefony urz¹dzeñ nadaw-
czo-odbiorczych - np. CB

radia.

WYJEŻDŻANIE 
Z DROGI  ŻWIROWEJ

Od 1 stycznia 2002 r. droga ¿wi-
rowa zosta³a zakwalifikowana do
dróg gruntowych i dlatego kierowca
wyje¿d¿aj¹cy z takiej drogi na jezd-
niê jest w³¹czaj¹cym siê do ruchu -
i powinien ust¹piæ pierwszeñstwa.

ZMIANA PASA RUCHU 
NA SKRZYŻOWANIU

Od nowego roku, zmieniaj¹c pas
ruchu na skrzy¿owaniu, nale¿y ust¹-
piæ pierwszeñstwa pojazdowi ju¿
jad¹cemu po tym pasie oraz po-
jazdowi, który zamierza wjechaæ
na ten pas z prawej strony.



8

USTĘPOWANIE 
PIERWSZEŃSTWA 

TRAMWAJOM

Nowe przepisy jednoznacznie
uœciœli³y bezwzglêdne pierwszeñ-
stwo pojazdu szynowego (tramwa-
ju) wobec innych uczestników ru-
chu, z wyj¹tkiem sytuacji, gdy:
•ze znaków drogowych lub sygna-

³ów wynika inny sposób zacho-
wania,

• tramwaj wyje¿d¿a z zajezdni lub
z pêtli tramwajowej na jezdniê.

USTĘPOWANIE MIEJSCA

Przywrócone zosta³y jasne zasa-
dy zwi¹zane z koniecznoœci¹ ustê-
powania miejsca (usuniêcia siê
z drogi nadje¿d¿aj¹cego pojazdu
lub nadchodz¹cego pieszego). 

Pieszy id¹cy po lewej
stronie jezdni musi ust¹piæ
miejsca pojazdom nadje¿d¿aj¹cym
z kierunku przeciwnego.

Pieszy id¹cy po drodze
dla rowerów musi ust¹piæ
miejsca nadje¿d¿aj¹cym rowerom
(nie dotyczy to osób niepe³no-
sprawnych). 

Kieruj¹cy pojazdem
znajduj¹cy siê na czêœci
jezdni, po której je¿d¿¹
pojazdy szynowe (np. tram-
waje), musi ust¹piæ miejsca nad-
je¿d¿aj¹cym pojazdom szynowym.
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Rowerzysta korzysta-
j¹cy z chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla rowerów i pie-
szych musi ust¹piæ miejsca pieszym.

UŻYWANIE ŚWIATEŁ 
ZEWNĘTRZNYCH

Sprecyzowane zosta³y zasady u¿y-
wania œwiate³ postojowych lub po-
zycyjnych. Œwiat³a postojowe lub

pozycyjne powinny byæ u¿ywane je-
dynie podczas zatrzymania nie wy-
nikaj¹cego z warunków lub przepi-
sów ruchu drogowego (np. nie
mo¿na u¿ywaæ tych œwiate³ podczas
przymusowego zatrzymania wynika-
j¹cego z nadawanego przez sygna-
lizacjê œwietln¹ sygna³u czerwonego
lub podczas zatoru drogowego)

UŻYWANIE 
PASÓW 

BEZPIECZEŃSTWA

Od 1 stycznia 2002 r. osoby
zwolnione z obowi¹zku u¿ywania
pasów ze wzglêdów zdrowotnych,
zamiast zaœwiadczenia, bêd¹ mu-
sia³y uzyskaæ orzeczenia le-
karskie stwierdzaj¹ce ten fakt.
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CIĄGNIĘCIE 
PRZYCZEP

Od nowego roku wprowadzono
mo¿liwoœæ ci¹gniêcia:

• trzech i wiêcej przyczep - w przy-
padku zespo³u z³o¿onego z ci¹-
gnika rolniczego lub wolnobie¿-
nego i przyczep,

•dwóch i wiêcej przyczep - w przy-
padku zespo³u z³o¿onego z inne-
go pojazdu silnikowego (np. z
samochodu ciê¿arowego, ci¹-
gnika samochodowego itp.) i
przyczep.

Przejazd zespo³u po-
jazdów z wiêksz¹ ni¿
dotychczas liczb¹ przy-
czep bêdzie mo¿liwy po
uzyskaniu zezwolenia
wydawanego na przewozy nienor-
matywne.

RUCH POJAZDÓW 
WYKONUJĄCYCH 

PRACE 
NA DRODZE

Zezwolono na poruszanie siê po
autostradach i drogach ekspreso-
wych pojazdami wykonuj¹cymi na
nich prace remontowe, porz¹dko-
we lub modernizacyjne nawet, gdy
nie rozwijaj¹ one prêdkoœci 40
km/h lub nie s¹ pojazdami samo-
chodowymi. Pojazdy te musz¹ wy-
sy³aæ ¿ó³te sygna³y b³yskowe.
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KORZYSTANIE 
Z DROGI 
PRZEZ 

MOTOROWERZYSTĘ

Przywrócone zosta³y obowi¹zuj¹-
ce do 1997 r. zasady ruchu moto-
rowerów, zgodnie, z którymi kieru-
j¹cy motorowerem powinien poru-
szaæ siê po poboczu. Ruch motoro-
weru po jezdni mo¿e odbywaæ siê
jedynie wówczas, gdy jazda moto-
rowerem utrudni³aby poruszanie
siê pieszych lub gdy pobocze nie
nadaje siê do jazdy.

ROWER 
PRZEJEŻDŻAJĄCY 
PRZEZ JEZDNIĘ

Zgodnie z nowymi przepisami
kierowca musi zachowaæ szczegól-
n¹ ostro¿noœæ przy zbli¿aniu siê do
przejazdu dla rowerzystów. Oczy-
wiœcie tak jak dotychczas powinien
ustêpowaæ pierwszeñstwa rowerom
przeje¿d¿aj¹cym przez przejazd.

Kierowca skrêcaj¹cy
w drogê poprzeczn¹ ma
pierwszeñstwo, przed
rowerzyst¹ przeje¿d¿a-
j¹cym przez jezdniê,
z wyj¹tkiem sytuacji,
gdy rowerzysta znajduje
siê na wyznaczonym
przejeŸdzie.

JAZDA ROWERZYSTY 
PO POBOCZU
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Wjazd rowerzysty z dro-
gi rowerowej na pobocze
jest w³¹czaniem siê do
ruchu. Dlatego wyje¿d¿aj¹c na
pobocze rowerzysta musi zacho-
waæ szczególn¹ ostro¿noœæ i ust¹-
piæ pierwszeñstwa innym uczestni-
kom ruchu poruszaj¹cym siê po
poboczu.

ZASADY 
KORZYSTANIA 

Z DROGI 
PRZEZ ROWERZYSTĘ

Rowerzysta ma obo-
wi¹zek korzystaæ z ist-
niej¹cej drogi dla rowe-
rów lub drogi dla rowerów i pie-
szych. 

Gdy nie ma drogi dla rowerów,
wówczas rowerzysta powinien
w pierwszej kolejnoœci korzystaæ
z pobocza, jednoczeœnie pamiêta-
j¹c o wci¹¿ obowi¹zuj¹cej zasa-
dzie nakazuj¹cej zrezygnowaæ
z jazdy poboczem, o ile jazda ro-

werem utrudni³aby poruszanie siê
pieszych lub gdy pobocze nie na-
daje siê do jazdy. 

Dopiero w ostatecznoœci, gdy nie
ma drogi rowerowej i gdy rowerzy-
sta nie mo¿e skorzystaæ z pobocza
(ze wzglêdu na jego brak lub ze
wzglêdu na stoj¹ce na nim pojaz-
dy) mo¿liwa jest jazda praw¹ stro-
n¹ jezdni. 

Oczywiœcie kieruj¹cy rowerem
powinien jechaæ mo¿liwie blisko
prawej krawêdzi jezdni, a w przy-
padku gdy jedzie wiêcej ni¿ jeden
rower, powinny one poruszaæ siê
jeden za drugim.

JAZDA ROWEREM 
PO CHODNIKU

Tak, jak dotychczas, rowerzysta
mo¿e wyj¹tkowo skorzystaæ z chod-
nika. Zmieni³y siê jednak warunki,
które musz¹ byæ spe³nione, aby
móg³ on wjechaæ na chodnik.



13

Rowerzysta mo¿e je-
chaæ po chodniku, gdy:

•dozwolona prêdkoœæ dla pojaz-
dów na jezdni przekracza 60
km/h,

•szerokoœæ chodnika wy-
nosi co najmniej 2 m.

Jad¹c po chodniku, rowerzysta
powinien jechaæ powoli, zachowy-
waæ szczególn¹ ostro¿noœæ i ustê-
powaæ miejsca pieszym, czyli usu-
waæ siê z ich drogi zapewniaj¹c im
swobodê korzystania z chodnika. 

WSPÓLNA JAZDA 
ROWERAMI 

OSOBY DOROSŁEJ 
Z DZIECKIEM 

Od nowego roku osoby doros³e
mog¹ wybraæ siê na przeja¿d¿kê ro-
werow¹ z dzieckiem poni¿ej 10 lat. 

Opiekun dziecka mo¿e
poruszaæ siê wraz z nim
po chodniku, jad¹c po-
woli i ustêpuj¹c miejsca
pieszym. W razie braku chod-
nika mo¿e jechaæ po poboczu. 

Wyj¹tkowo, gdy nie ma mo¿li-
woœci korzystania z chodnika lub
pobocza, opiekun i jad¹ce wraz
z nim dziecko mog¹ jechaæ jezdni¹
po jej lewej stronie (co umo¿liwi

obserwacjê nadje¿d¿aj¹cych po-
jazdów, którym rowerzyœci powinni
ust¹piæ miejsca - usun¹æ siê z ich
toru jazdy). Opiekun i dziecko po-
winni jechaæ jeden za drugim jak
najbli¿ej krawêdzi jezdni (osoba
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doros³a najlepiej tu¿ za dzieckiem
tak, aby pozostawa³o ono pod jej
kontrol¹).

PRZYWILEJE DLA OSÓB 
NIEPEŁNOSPRAWNYCH

Od wielu lat osoby niepe³no-
sprawne korzystaj¹ z u³atwieñ w ru-
chu drogowym. Nowe przepisy nie
zmieni³y tych przywilejów, ale okre-
œli³y nowe zasady uprawniaj¹ce do
skorzystania z ulg. I tak nie-
zbêdnym warunkiem jest
zaopatrzenie pojazdu
w kartê parkingow¹, która
powinna byæ umieszczona za
przedni¹ szyb¹ w sposób umo¿li-
wiaj¹cy jej odczytanie.

Tak¹ kartê bêd¹ mog³y umieœciæ
jedynie osoby niepe³nosprawne
kieruj¹ce pojazdem lub nim prze-
wo¿one, które maj¹ obni¿on¹
sprawnoœæ ruchow¹. Kartê parkin-
gow¹ wydaje starosta na podsta-
wie orzeczenia i opinii komisji

orzekaj¹cej powo³anej do rozstrzy-
gania o uprawnieniach rentowych.

Wa¿nym jest, ¿e polski
posiadacz karty parkin-
gowej bêdzie móg³ ko-
rzystaæ z przywilejów dla
niepe³nosprawnych tak-
¿e za granic¹. Trzeba oczywi-
œcie pamiêtaæ, ¿e o rodzaju ulg
i u³atwieñ decyduje w sposób od-
mienny ustawodawstwo krajowe
ka¿dego z pañstw osobno.

Osoby niepe³nosprawne posia-
daj¹ce dotychczas wydane legity-
macje mog¹ z nich korzystaæ do
1 lipca 2002 r., umieszczaj¹c je za
szyb¹ tak, jak kartê parkingow¹. Te
6 miesiêcy od dnia wejœcia zmian
w ¿ycie, to czas na uzyskanie opinii
z komisji orzekaj¹cej o niepe³no-
sprawnoœci. Dotyczy to, oczywiœcie

Maciej 

Wiœniewski
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tych osób, które s¹ niepe³nospraw-
ne w rozumieniu przepisów o reha-
bilitacji zawodowej i spo³ecznej.
Inne osoby, które nie spe³niaj¹ wa-
runków okreœlonych w tych przepi-
sach, nie bêd¹ mog³y zachowaæ
dotychczas nabytych uprawnieñ.

KONTROLA 
RUCHU DROGOWEGO

Ju¿ od 1 stycznia 2002 r. pojazd,
który zosta³ usuniêty z drogi ze
wzglêdu na naruszenie przepisów
ruchu drogowego lub ze wzglêdu
na brak tablic rejestracyjnych albo
stan wskazuj¹cy, ¿e nie jest u¿ywa-

ny musi zostaæ odebrany przez
w³aœciciela lub inn¹ uprawnion¹
osobê w terminie 6 miesiêcy od
dnia jego usuniêcia. 

Je¿eli usuniêty pojazd nie zosta-
nie odebrany po 6 miesi¹cach, lub
gdy nie mo¿na ustaliæ uprawnionej
do odbioru osoby zostaje
przejêty z mocy ustawy

na w³asnoœæ gminy albo
skarbu pañstwa. 

Ponadto:
•zrezygnowano z mo¿liwoœci usu-

wania pojazdów, których stan
techniczny zagra¿a jedynie po-
rz¹dkowi ruchu drogowego, nie
stanowi¹c niebezpieczeñstwa
(np. pojazdu z niew³aœciwie
oœwietlon¹ tablic¹ rejestracyjn¹).

•wprowadzono obligatoryjne usu-
niêcie pojazdu z drogi w przy-
padku przekroczenia wymiarów.

Stra¿ Graniczna i orga-
ny celne otrzyma³y pra-
wo odmowy wjazdu do
Polski pojazdów:
•kierowanych przez osoby pod

wp³ywem alkoholu lub narkoty-
ków, albo przez osoby nie posia-
daj¹ce dokumentów, które s¹
wymagane od kierowcy (prawo
jazdy, dowód rejestracyjny, ubez-
pieczenie OC),

•w z³ym stanie technicznym zagra-
¿aj¹cym bezpieczeñstwu lub œro-
dowisku naturalnemu,

•ponadnormatywnych, je¿eli nie
maj¹ zezwolenia.



16

UŻYWANIE POJAZDÓW 
UPRZYWILEJOWANYCH

Rozszerzony zosta³ katalog po-
jazdów, które mog¹ byæ wykorzy-
stane jako pojazdy uprzywilejowa-
ne bez koniecznoœci uzyskania ze-
zwolenia ministra w³aœciwego do
spraw wewnêtrznych. Chodzi tu
o pojazdy Si³ Zbrojnych.  

Rozszerzono okolicznoœci, w któ-
rych kieruj¹cemu pojazdem uprzy-
wilejowanym wolno nie stosowaæ
siê do wskazanych w przepisie za-
sad ruchu oraz znaków i sygna³ów
drogowych. Dotychczas by³o to
zwi¹zane wy³¹cznie z ratowaniem
¿ycia, zdrowia, mienia oraz utrzy-
maniem porz¹dku i bezpieczeñ-
stwa. Od nowego roku do tych
okolicznoœci dojdzie wykonywanie
zadañ zwi¹zanych bezpoœrednio
z zapewnieniem bezpieczeñstwa
osób zajmuj¹cych kierownicze sta-
nowiska pañstwowe, którym na
mocy odrêbnych przepisów przy-
s³uguje ochrona.

PRZEJAZDY POJAZDÓW 
NIENORMATYWNYCH

W zwi¹zku z przejazdem pojazdów
nienormatywnych (których wymiary,
masa i naciski pojazdu z ³adunkiem
lub bez tego ³adunku przekraczaj¹
wielkoœci okreœlone w przepisach)
wprowadzono odp³atnoœæ
za ich pilotowanie. Koszty pi-
lotowania ponosiæ ma w³aœciciel lub
posiadacz pojazdu.

Zmieniono zasady wydawania
zezwoleñ dla pojazdów nienorma-
tywnych. I tak zezwolenia bêd¹ wy-
dawane przez:
•Generalnego Dyrektora Dróg

Publicznych - na jednokrotny
przejazd w wyznaczonym czasie
po ustalonej trasie (dla pojazdów
w wiêkszym stopniu przekraczaj¹-
cych normy).

•starostê - na czas nieokreœlony i na
czas okreœlony (dla pojazdów nie-
znacznie przekraczj¹cych normy).
Oczywiœcie szczegó³owe zasady

wydawania zezwoleñ bêd¹ okre-
œlone w przepisach wykonawczych.



STAŁA REJESTRACJA 
POJAZDÓW

Wprowadzony zosta³
nowy dokument nie-
zbêdny do zarejestrowa-
nia pojazdu - œwiadec-
two oryginalnoœci. Bêdzie
on wymagany od dnia 1 stycznia
2003 r. 

Œwiadectwo oryginalnoœci wyda-
wane bêdzie po pozytywnym wyni-
ku specjalistycznego badania po-
jazdu przeprowadzanym w celu
stwierdzenia jego oryginalnoœci.
Badanie bêdzie odp³atne a obo-
wi¹zek jego przeprowadzenia ci¹-
¿yæ bêdzie na jednej ze stron umo-
wy kupna-sprzeda¿y. Mo¿na siê
spodziewaæ, ¿e okazania tego do-
kumentu bêdzie ¿¹da³ ka¿dy po-
tencjalny kupiec pojazdu. 

W celu stwierdzenia oryginalno-
œci pochodzenia pojazdu badane
bêd¹ w szczególnoœci jawne i ukry-
te identyfikatory oraz takie czêœci
pojazdu jak m.in.: silnik, nadwo-
zie, uk³ad przeniesienia napêdu
i zawieszenie. Pojazd bêdzie uzna-
ny za oryginalny w rozumieniu
przepisów, o ile:
•sk³ada siê z czêœci wytworzonych

lub zamontowanych przez produ-
centa,

•sk³ada siê z innych czêœci których
legalne nabycie potwierdzaj¹ do-
kumenty; z tego obowi¹zku zwol-
nieni s¹ posiadacze pojazdów
zarejestrowanych po raz pierwszy
przed 1 stycznia 2003 r.,

•cechy identyfikacyjne pojazdu
(numery VIN, silnika itp.) zosta³y
nabite w legalny sposób.
Gdy pojazd nie przejdzie pozy-

tywnie badania oryginalnoœci,
œwiadectwo nie zostanie wydane
(pojazdu nie bêdzie mo¿na zareje-
strowaæ), a o fakcie stwierdzenia
nieprawid³owoœci powiadamiana
bêdzie Policja.

Dlatego nale¿y pamiê-
taæ, aby:
•przy naprawach pojaz-
du korzystaæ w miarê
mo¿liwoœci z autoryzo-
wanych warsztatów
i oryginalnych czêœci,

•¿¹daæ i przechowywaæ
faktury na wykonan¹
us³ugê oraz kupione
elementy,

•nie kupowaæ czêœci nie-
pewnego pochodzenia
(np. tych, których cena
jest ra¿¹co niska w po-
równaniu z cenami ryn-
kowymi)
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ZAGUBIENIE 
DOKUMENTÓW 

POJAZDU PRZED JEGO 
REJESTRACJĄ

Je¿eli przed kolejn¹ rejestracj¹
nowy w³aœciciel gubi dowód reje-
stracyjny lub kartê pojazdu wydane
na poprzedniego w³aœciciela, to
mo¿e on uzyskaæ zaœwiadczenie
z miejsca dotychczasowej rejestra-
cji pojazdu i przedstawiæ je zamiast
zagubionego dokumentu przy
ubieganiu siê o dopuszczenie po-
jazdu do ruchu.

POWTÓRNA 
REJESTRACJA 

POJAZDU

Utrzymany zosta³ generalny za-
kaz powtórnej rejestracji pojazdów
wczeœniej wyrejestrowanych. Roz-
szerzono jedynie wyj¹tki od tego
zakazu. I tak do pojazdów zabytko-
wych, które mo¿na by³o powtórnie
rejestrowaæ do³¹czy³y pojazdy:
•odzyskane po kradzie¿y,
•starsze ni¿ 25 lat i nie produko-

wane od lat 15, uznane za uni-
katowe lub maj¹ce szczególne
znaczenie dla udokumentowania
historii motoryzacji.

PRZEBUDOWA 
POJAZDÓW 

(REKONSTRUKCJA 
I INNE ZMIANY 

KONSTRUKCYJNE)

Wprowadzono bezwzglêdny za-
kaz wymiany nadwozia, a tak¿e
podwozia lub ramy, je¿eli to one
wyposa¿one s¹ w cechy identyfika-
cyjne.

Wprowadzono tak¿e
zakaz przebudowy po-
jazdu polegaj¹cej na
zmianie jego rodzaju, np.
przeróbka samochodu osobowego
na ciê¿arowy.

Inne zmiany w pojeŸdzie powo-
duj¹ce zmianê cech i parametrów
pojazdu okreœlonych w dowodzie
rejestracyjnym s¹ mo¿liwe pod wa-
runkiem:
•dokonania badania techniczne-

go (nie dotyczy zamontowania

18
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instalacji gazowej, gdy¿ wtedy
wymagana jest homologacja),

•zg³oszenia dokonanej zmiany do
organu rejestracyjnego.

ZNIESIENIE REJONIZACJI 
BADAŃ TECHNICZNYCH 

POJAZDÓW

Zlikwidowana zosta³a rejoniza-
cja badañ technicznych pojazdów.
Badania techniczne mo¿na wyko-
naæ w dowolnej stacji kontroli po-
jazdów na terenie ca³ego kraju.

ZMIANA ZASAD 
PRZEPROWADZANIA 

OKRESOWYCH 
BADAŃ 

TECHNICZNYCH

Od 1 stycznia 2002 r.:
•wprowadzono coroczne badania

techniczne dla przyczep o dmc
powy¿ej 3,5 tony oraz pojazdów
wykorzystywanych do nauki jazdy

lub przeprowadzania praktycznej
czêœci egzaminu pañstwowego
kandydatów na prawo jazdy,

•wy³¹czono z okresowych badañ
technicznych pojazdy zabytkowe.

BADANIA 
DODATKOWE

Wprowadzono dodatkowe ba-
dania techniczne dla pojazdów:
•w których wprowadzone zosta³y

zmiany konstrukcyjne (nie zmie-
niaj¹ce jego rodzaju) lub wymie-
nione zosta³y niektóre z elemen-
tów posiadaj¹cych cechy identyfi-
kacyjne, co spowodowa³o ko-
niecznoœæ zmiany danych w do-
wodzie rejestracyjnym,

•które maj¹ byæ wykorzystane do
nauki jazdy lub do przeprowa-
dzania praktycznej czêœci egza-
minu pañstwowego kandydatów
na prawo jazdy.
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Zrezygnowano z badañ tech-
nicznych pojazdów, w których
za³o¿ono instalacjê do zasilania
gazem.

WYMAGANIA 
W STOSUNKU 

DO KIEROWCÓW 
WYKONUJĄCYCH 

TRANSPORT DROGOWY

Ze wzglêdu na koniecznoœæ dostosowa-
nia polskich przepisów do regulacji unij-
nych zmieniono zasady zwi¹zane z uzyski-
waniem œwiadectwa kwalifikacji.

I tak posiadaæ przy sobie œwiadectwo
kwalifikacji powinni:
• kierowcy pojazdów samochodowych lub

zespo³ów pojazdów o dopuszczalnej ma-
sie ca³kowitej przekraczaj¹cej 7.5 t (dmc

dotyczy zarówno pojedynczego pojazdu,
jak te¿ zespo³u), którymi wykonywana jest
dzia³alnoœæ gospodarcza w zakresie
przewozu rzeczy,

• kierowcy pojazdów samochodowych,
którymi wykonywana jest dzia³alnoœæ
gospodarcza w zakresie przewozu osób,

• kieruj¹cy tramwajem,
• kierowcy pojazdów uprzywilejowanych,
• kierowcy pojazdów przewo¿¹cych mate-

ria³y niebezpieczne.

Oczywiœcie wymagania zwi¹zane ze
œwiadectwem kwalifikacji dla osób wyko-
nuj¹cych transport drogowy bêd¹ zró¿ni-
cowane.

Kierowca pojazdu lub ze-
spo³u pojazdów, którym
przewo¿one s¹ rzeczy (³adunki)
bêdzie musia³ mieæ:
• ukoñczone 21 lat,
• ukoñczony kurs dokszta³caj¹cy kierow-

ców przewo¿¹cych rzeczy,
• wymagane orzeczenia lekarskie i psy-

chologiczne.

Kierowca pojazdu samo-
chodowego konstrukcyjnie
przeznaczonego do przewo-
zu nie wiêcej ni¿ 5 osób ³¹cznie
z kierowc¹, którym przewo¿one s¹ osoby,
bêdzie musia³ mieæ:
• ukoñczone 21 lat,
• wymagane orzeczenia lekarskie i psy-

chologiczne.

Kierowca pojazdu samo-
chodowego konstrukcyjnie



przeznaczonego do przewo-
zu powy¿ej 5 osób ³¹cznie z kie-
rowc¹, którym przewo¿one s¹ osoby, bê-
dzie musia³ mieæ:
• ukoñczone 21 lat,
• ukoñczony kurs dokszta³caj¹cy kierow-

ców przewo¿¹cych osoby,
• wymagane orzeczenia lekarskie i psy-

chologiczne.

Motorniczy:
• ukoñczony kurs dokszta³caj¹cy kierow-

ców przewo¿¹cych osoby,
• wymagane orzeczenia lekarskie i psy-

chologiczne.

Kierowca pojazdu uprzy-
wilejowanego:
• wymagane orzeczenie lekarskie i psy-

chologiczne.

Kierowca pojazdu przewo-
¿¹cego materia³y niebez-
pieczne:
• wymagane orzeczenie lekarskie i psy-

chologiczne.

Nale¿y pamiêtaæ, ¿e niezale¿nie od po-
siadanej kategorii prawa jazdy, rodzaju
kierowanego pojazdu i dokonywanego
przewozu, od posiadaczy œwiadectw kwa-
lifikacji zawsze wymaga siê wykonywania

w odpowiednich terminach badañ lekar-
skich i badañ psychologicznych. Badania
te trzeba robiæ:
• lekarskie - przed wydaniem pierwszego

œwiadectwa kwalifikacji i nastêpnie w wie-
ku do 55 lat co 5 lat, a póŸniej corocznie,

• psychologiczne - przed wydaniem
pierwszego œwiadectwa kwalifikacji i na-
stêpnie jeszcze raz w ci¹gu roku od
ukoñczenia 55 lat.
Koszty badañ lekarskich i psychologicz-

nych w przypadku, gdy kierowca jest za-
trudniony w przedsiêbiorstwie wykonuj¹-
cym dzia³alnoœæ gospodarcz¹ w zakresie
przewozu osób lub rzeczy, ponosi jego
pracodawca.

Nowe wymagania zwi¹zane ze œwia-
dectwami kwalifikacji ró¿ni¹ siê zasadni-
czo w stosunku do dotychczasowych. 

Dlatego przepisy przejœciowe
umo¿liwiaj¹ kierowcom ko-
rzystanie z posiadanych
œwiadectw kwalifikacji do
czasu utraty ich wa¿noœci.

Do dnia 1 stycznia 2005 roku ¿o³nie-
rze zasadniczej s³u¿by wojskowej kieru-
j¹cy pojazdami w stosunku do których
wymagane jest posiadanie œwiadectwa
kwalifikacji mog¹ pos³ugiwaæ siê zastê-
puj¹cym je dokumentem wydawanym
przez dowódcê jednostki. Aby uzyskaæ
ten dokument wystarczy, ¿e potwierdz¹
brak przeciwwskazañ zdrowotnych i psy-
chologicznych do kierowania pojazdem.
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WIEK NIEZBĘDNY 
DO UZYSKANIA 
PRAWA JAZDY

Od 1 czerwca 2002 r., aby uzy-
skaæ prawo jazdy kategorii A lub B
nale¿y mieæ 18 lat. Je¿eli jednak
osoba, która nie ukoñczy³a tego
wieku rozpocznie albo ukoñczy
przed tym dniem szkolenie na jed-
n¹ z tych dwóch kategorii, to bê-
dzie móg³a uzyskaæ prawo jazdy
na dotychczasowych zasadach,
pod warunkiem, ¿e ma ukoñczone
17 lat.

DODATKOWE WARUNKI 
UZYSKANIA

PRAWA JAZDY

W niektórych sytuacjach do uzy-
skania prawa jazdy niezbêdnym
bêdzie posiadanie orzeczenia psy-
chologicznego o braku przeciw-
wskazañ psychologicznych do kie-
rowania pojazdem. Ma to miejsce
w przypadku, gdy:
•kandydat na kierowcê przewi-

dziany jest do szkolenia na po-
trzeby wojska, 

•w wyniku badania lekarskiego
kandydata na kierowcê stwier-
dzona zostanie koniecznoœæ prze-
prowadzenia badania psycholo-
gicznego.

Dodatkowym wymaganiem do
uzyskania niektórych kategorii
prawa jazdy by³o dotychczas
posiadanie prawa jazdy innej ka-
tegorii. Dla przyk³adu mo¿na tutaj
wskazaæ prawo jazdy kategorii
C+E, dla uzyskania którego by³o
niezbêdne prawo jazdy kategorii
C. Przepisy te zosta³y zmienione.
Od 1 stycznia 2002 r., aby uzy-
skaæ prawo jazdy wybranych kate-
gorii, zamiast przedk³adaæ prawo
jazdy, wystarczy wczeœniejsze
ukoñczenie szkolenia i zdanie eg-
zaminu na wymagan¹ do tego
uprawnienia podstawow¹ katego-
riê prawa jazdy. 

Dodatkowe warunki 
uzyskania prawa jazdy
kategorii:
C, C1, D lub D1 - ukoñczenie szko-

lenia i zdanie egzaminu dla kategorii B

B+E - ukoñczenie szkolenia i zdanie
egzaminu dla kategorii B

C+E - ukoñczenie szkolenia i zdanie
egzaminu dla kategorii C

C1+E - ukoñczenie szkolenia i zdanie
egzaminu dla kategorii C1

D+E - ukoñczenie szkolenia i zdanie
egzaminu dla kategorii D

D 1 + E - ukoñczenie szkolenia
i zdanie egzaminu dla kategorii D1
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PRAWA JAZDY 
DLA ŻOŁNIERZY

Doœæ istotn¹ zmian¹ jest wprowadze-
nie, zamiast prawa jazdy, zastêpczego do-
kumentu wydawanego przez dowódcê
¿o³nierzom zasadniczej s³u¿by wojskowej
na czas nie d³u¿szy ni¿ jeden rok. Oczywi-
œcie wczeœniej ¿o³nierz musi ukoñczyæ
w jednostce normalne szkolenie i zdaæ eg-
zamin w wojewódzkim oœrodku ruchu dro-
gowego. 

Po ukoñczeniu s³u¿by wojskowej doku-
ment ten podlega wymianie na normalne
prawo jazdy, które wydaje starosta na
koszt rezerwisty. 

WYDAWANIE 
WTÓRNIKÓW 

DOKUMENTÓW

Dla posiadacza prawa jazdy, pozwole-
nia do kierowania tramwajem lub œwia-
dectwa kwalifikacji wprowadzono nowy
obowi¹zek 
- koniecznoœæ zawiadamia-
nia wydzia³u komunikacji
o zniszczeniu tych dokumen-
tów w stopniu powoduj¹cym ich nieczy-
telnoœæ. 

W przypadku zniszczenia dokumentu
warunkiem uzyskania wtórnika jest oczy-
wiœcie jego zwrot.

COFNIĘCIE UPRAWNIEŃ

Od 1 stycznia 2002 r. prawo jazdy mo¿-
na utraciæ tak¿e w przypadku badania psy-
chologicznego zakoñczonego wynikiem
negatywnym. 

BADANIA 
LEKARSKIE 

KIEROWCÓW

Wprowadzono dodatkowe badania le-
karskie przeprowadzane na podstawie
skierowania:
• policji - gdy kieruj¹cy prowadzi³ pojazd

w stanie nietrzeŸwoœci, pod wp³ywem
narkotyków lub innych podobnych œrod-
ków,

• starosty - gdy otrzyma³ on zawiadomie-
nie od zespo³u orzekaj¹cego o niepe³-
nosprawnoœci kierowcy.
W pierwszym przypadku badanie ma

na celu ustalenie, czy osoba skierowana
nie jest uzale¿niona od alkoholu, co wy-
klucza mo¿liwoœæ posiadania prawa jazdy.
W drugim przypadku chodzi o sprawdze-
nie, czy rencista ze wzglêdu na posiadan¹
niepe³nosprawnoœæ nie ma przeciwwska-
zañ zdrowotnych do kierowania pojaz-
dem. 



BADANIA 
PSYCHOLOGICZNE 

KIEROWCÓW

Wprowadzono dodatkowe badania psy-
chologiczne przeprowadzane na podstawie
skierowania policji w przypadku, gdy:
• kieruj¹cy prowadzi³ pojazd w stanie nie-

trzeŸwoœci, pod wp³ywem narkotyków
lub innych podobnych œrodków,

• kieruj¹cy otrzyma³ ponad 24 punkty karne. 

UREGULOWANIE 
STATUSU 

RZECZOZNAWCY 
TECHNIKI 

SAMOCHODOWEJ

Nowe przepisy uporz¹dkowa³y dzia³al-
noœæ rzeczoznawców zwi¹zanych z motory-
zacj¹. Wprowadzono pojêcie rzeczoznaw-
cy techniki samochodowej, którym jest
osoba wpisana na listê rzeczoznawców
prowadzon¹ przez Ministra w³aœciwego
d/s transportu. 

Do zadañ rzeczoznawcy nale¿y wysta-
wianie opinii:
• na podstawie których nabijane s¹ cechy

identyfikacyjne (numery nadwozia, silni-
ka itp.) w przypadku ich skorodowania
lub zniszczenia podczas wypadku dro-
gowego albo naprawy,

• o zakwalifikowaniu pojazdu, jako uni-
katowy lub maj¹cy znaczenie dla udo-

kumentowania historii motoryzacji w ce-
lu ponownej jego rejestracji,

• okreœlaj¹cych podstawowe parametry
pojazdu, w przypadku trudnoœci w ich
ustaleniu na podstawie dokumentów lub
podczas standardowego badania tech-
nicznego.

Rzeczoznawcy mog¹ œwiadczyæ tak¿e
inne us³ugi w stosunku do których ustawo-
dawca nie zastrzeg³ ich wy³¹cznoœci. Po-
siadanie potwierdzenia wysokich kwalifi-
kacji w postaci wpisu na listê bêdzie
z pewnoœci¹ sporym atutem na rynku.

Aby zostaæ wpisany na listê rzeczo-
znawców kandydat musi spe³niaæ nastê-
puj¹ce warunki:
• musi byæ obywatelem polskim i posia-

daæ wy¿sze wykszta³cenie,
• powinien mieæ prawo jazdy kategorii

A, B oraz C1 lub C,
• powinien mieæ 5 letni¹ praktykê za-

wodow¹ w dziedzinie zwi¹zanej z mo-
toryzacj¹,

• nie mo¿e byæ karany za przestêpstwo
umyœlne,

• powinien mieæ certyfikat potwierdzaj¹cy
odpowiedni¹ wiedzê i kompetencje.
Rzeczoznawców, którzy uzyskali upraw-

nienia zawodowe na podstawie przepisów
obowi¹zuj¹cych jeszcze kilkanaœcie lat te-
mu bêd¹ musieli uzyskaæ certyfikat do 31
grudnia 2004 r.

ZMIANY DOTYCZĄCE 
DIAGNOSTÓW

Nowe przepisy zmieni³y okres po up³y-
wie którego diagnosta, któremu cofniêto
uprawnienia do prowadzenia badañ tech-
nicznych, mo¿e siê ponownie o nie ubie-
gaæ. Jest to 5 lat zamiast poprzednich 3.
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ZMIANY DOTYCZĄCE 
INSTRUKTORÓW 

I EGZAMINATORÓW

Dla instruktorów i egzaminatorów no-
we przepisy wprowadzi³y:
• koniecznoœæ poddawania siê kontrolnym

badaniom lekarskim i psychologicznym
na zasadach okreœlonych dla kierowców
wykonuj¹cych transport drogowy,

• zmianê zasad wydawania legitymacji -
legitymacja wydawana jest na okres wy-
nikaj¹cy z kontrolnych badañ lekarskich
i psychologicznych,

• zlikwidowanie obowi¹zku posiadania
przez nich œwiadectwa kwalifikacji,

• zakaz pe³nienia funkcji instruktora, kie-
rownika lub w³aœciciela (wspó³w³aœci-
ciela) szko³y nauki jazdy przez czynnego
zawodowo egzaminatora,

• ochronê egzaminatora na zasadach
przys³uguj¹cych funkcjonariuszowi pu-
blicznemu.

PRZYWRÓCENIE 
UPRAWNIEŃ 

WYKŁADOWCOM

Osoby, które mia³y uprawnienia wyk³a-
dowcy na podstawie przepisów obowi¹zu-
j¹cych w okresie od 1 stycznia 1992 r. do
30 czerwca 1999 r. bêd¹ mog³y nadal
nauczaæ kandydatów na kierowców.

NOWE ZASADY 
WYKONYWANIA DZIAŁALNOŚCI 
GOSPODARCZEJ ZWIĄZANEJ 

Z RUCHEM DROGOWYM

Niektóre zadania zwi¹zane z ruchem
drogowym wykonywane s¹ przez przedsiê-

biorców. Ze wzglêdu na wagê tych zadañ
oraz koniecznoœæ zapewnienia skuteczne-
go nadzoru nad ich wykonywaniem ze
strony publicznej administracji, koniecz-
nym jest reglamentacja tej dzia³alnoœci
w postaci zezwoleñ. 

Nowe przepisy uregulowa³y w sposób
szczegó³owy zagadnienia zwi¹zane z wy-
dawaniem i cofaniem zezwoleñ w odnie-
sieniu do:
• szkolenia kandydatów na kierowców,
• produkcji tablic rejestracyjnych,
• badañ technicznych pojazdów,
• badañ psychologicznych kierowców.

Wprowadzona zosta³a zasada, ¿e
przedsiêbiorcy wykonuj¹cy dzia³alnoœæ
gospodarcz¹ w zakresie, którego dotycz¹
zmiany, mog¹ j¹ prowadziæ nadal, pod
warunkiem uzyskania nowych zezwoleñ
najpóŸniej do dnia 1 stycznia 2003 r.

Ze wzglêdu na fakt, ¿e w nowych prze-
pisach przewidziano nowe zadanie wyko-
nywane przez przedsiêbiorców - badanie
oryginalnoœci pojazdu - tak¿e ta dzia³al-
noœæ objêta zosta³a zezwoleniami.

UTWORZENIE STRUKTUR 
BRD W POLSCE

Od 1993 r. na podstawie uchwa³y Ra-
dy Ministrów dzia³a w Polsce Rada Bezpie-
czeñstwa Ruchu Drogowego jako organ
doradczy Rady Ministrów. Z jej inicjatywy
powsta³y wojewódzkie rady bezpieczeñ-
stwa ruchu drogowego, maj¹ce za zada-
nie wymianê informacji i koordynacjê
dzia³añ administracji rz¹dowej, samorz¹-
dowej oraz organizacji pozarz¹dowych.
Nowe przepisy ruchu drogowego porz¹d-
kuj¹ tê sytuacjê powo³uj¹c Krajow¹ Radê
BRD oraz jednolite struktury wojewódzkie.
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Okreœlaj¹ precyzyjnie ich sk³ad, zadania
oraz nak³adaj¹ obowi¹zek rozliczania siê
z dzia³añ na rzecz bezpieczeñstwa przed
Rz¹dem, Parlamentem i Prezydentem.

KRAJOWA RADA BRD
ul. Cha³ubiñskiego 4/6, 00-928 Warszawa

WOJEWÓDZKIE RADY BRD
Wojewódzka Rada BRD w Bia³ymstoku
ul. Mickiewicza 3, 15-213 Bia³ystok

Wojewódzka Rada BRD w Bydgoszczy
ul. Jagielloñska 3, 85-950 Bydgoszcz

Wojewódzka Rada BRD w Gdañsku
ul. Okopowa 21/27, 80-958 Gdañsk

Wojewódzka Rada BRD w Gorzowie Wielkopolskim
ul. Jagielloñczyka 8, 66-400 Gorzów Wielkopolski

Wojewódzka Rada BRD w Katowicach
ul. Jagielloñska 25, 40-032 Katowice

Wojewódzka Rada BRD w Kielcach
Al. IX Wieków Kielc 3, 25-955 Kielce

Wojewódzka Rada BRD w Krakowie
ul. Basztowa 22, 31-156 Kraków

Wojewódzka Rada BRD w Lublinie
ul. Spokojna 420-914 Lublin

Wojewódzka Rada BRD w £odzi
ul. Piotrkowska 104, 90-925 £ódŸ

Wojewódzka Rada BRD w Poznaniu
Al. Niepodleg³oœci 16/18, 60-967 Poznañ

Wojewódzka Rada BRD w Olsztynie
Al. J. Pi³sudskiego 7/9, 10-959 Olsztyn

Wojewódzka Rada BRD w Opolu
ul. Piastowska 14, 45-082 Opole

Wojewódzka Rada BRD w Rzeszowie
ul. Grunwaldzka 15, 35-959 Rzeszów

Wojewódzka Rada BRD w Szczecinie
ul. Wa³y Chrobrego 4, 70-502 Szczecin

Wojewódzka Rada BRD w Warszawie
Pl. Bankowy 3/5 , 00-950 Warszawa

Wojewódzka Rada BRD we Wroc³awiu
Pl. Powstañców Warszawy 1, 50-951 Wroc³aw

Chociaż zmiany w Kodeksie Drogo-
wym nie dotyczą ubezpieczeń komunika-
cyjnych, to jednak warto przy tej okazji
przypomnieć, że nadal trzeba w terminie
wykupić polisę ubezpieczenia OC, że do-
brze jest mieć autocasco i inne rodzaje
ubezpieczeń związanych z posiadaniem
i użytkowaniem pojazdów mechanicznych.
Zwłaszcza ubezpieczenia Grupy PZU. 

Oprócz ubezpieczeń komunikacyjnych,
kierowcy (i nie tylko) mogą też skorzystać
z szerokiej oferty ubezpieczeń na życie
Grupy PZU. Niektóre z nich prezentujemy
na następnych stronach. Zapraszamy do
kontaktów z naszymi biurami.

Grupa PZU



PZU ¯ycie SA

MOCNA PRZYSZ£OŒÆ
- Ubezpieczenia na ¿ycie z funduszem inwe-
stycyjnym.

Ubezpieczenie zawierane jest beztermino-
wo. Klient sam decyduje w jaki sposób bêd¹
lokowane jego pieni¹dze. Zalet¹ ubezpie-
czenia jest jego niezwyk³a elastycznoœæ,
dziêki której warunki umowy mog¹ zostaæ
dostosowane do indywidualnych potrzeb
ka¿dego klienta.

POGODNA JESIEÑ 
- Ubezpieczenia emerytalne.

Indywidualne ubezpieczenie emerytalne Po-
godna Jesieñ jest produktem trzeciofilaro-
wym o charakterze inwestycyjnym. G³ównym
celem tego ubezpieczenia jest gromadzenie
i inwestowanie œrodków na przysz³¹ emery-
turê. W przypadku œmierci ubezpieczonego
umowa gwarantuje dodatkow¹ wyp³atê
œwiadczenia w wysokoœci 10% wartoœci ra-
chunku udzia³ów.

Grupowe ubezpieczenie emerytalne 
POGODNA JESIEÑ to najbardziej popu-
larne na polskim rynku grupowe ubezpie-
czenie z funduszem inwestycyjnym. G³ów-
nym celem tego ubezpieczenia jest groma-
dzenie i inwestowanie œrodków na przysz³¹
emeryturê. W przypadku œmierci ubezpie-
czonego umowa ubezpieczeniowa gwaran-
tuje dodatkow¹ wyp³atê œwiadczenia w wy-
sokoœci 10% wartoœci rachunku udzia³ów. 

Grupowe inwestycyjne ubezpieczenie na ¿y-
cie POGODNA PRZYSZ£OŒÆ jest form¹
pracowniczego programu emerytalnego.
POGODNA PRZYSZ£OŒÆ jest nowocze-
snym produktem ubezpieczeniowym, który
pozwoli osi¹gn¹æ dwa podstawowe cele, ja-
kie ma do spe³nienia pracowniczy program
emerytalny:

• zgromadzenia oszczêdnoœci na jesieñ ¿ycia,
• zapewnienie bliskim wsparcia finansowego

w trudnych sytuacjach ¿yciowych.

PZU SA

UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE

• ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdów
mechanicznych

• ubezpieczenia autocasco
• ubezpieczenie NW kierowcy i pasa¿erów
• ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdów

mechanicznych w ruchu zagranicznym
(Zielona Karta)

• ubezpieczenie Assistance Polska
• ubezpieczenie Assistance w ruchu zagra-

nicznym (Moto-assistance).

Ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdów
mechanicznych w ruchu krajowym ma szcze-
gólny, obowi¹zkowy charakter. Przedmiotem
ubezpieczenia jest odpowiedzialnoœæ cywil-
na posiadacza pojazdu mechanicznego lub
jego kierowcy w zwi¹zku z jego ruchem po
drogach publicznych.

Ubezpieczeniem AUTOCASCO objêty jest
pojazd, wraz z jego wyposa¿eniem, od
zdarzeñ losowych zwi¹zanych z ruchem te-
go pojazdu, si³ przyrody, a tak¿e kradzie¿y
i rabunku. 

Ubezpieczeniem NW objêci s¹ kierowca
i wszyscy pasa¿erowie pojazdu. Ubezpie-
czenie to daje mo¿liwoœæ uzyskania od-
szkodowania i wielu œwiadczeñ w razie
uszczerbku na zdrowiu lub utraty ¿ycia, bê-
d¹cych nastêpstwem nieszczêœliwych wy-
padków powsta³ych w zwi¹zku z ruchem
pojazdu mechanicznego.

Ubezpieczenie MOTO-ASSISTANCE jest
popularnym ubezpieczeniem adresowa-
nym do osób wybieraj¹cych siê samocho-
dem za granicê. Ubezpieczenie Assistance
gwarantuje ochronê ubezpieczeniow¹ kie-
rowcy i pasa¿erom pojazdu w czasie ich
podró¿y na terytorium pañstw objêtych
systemem „ZIELONEJ KARTY” (z wyj¹t-
kiem Mo³dawii i Ukrainy). 

WYBRANE UBEZPIECZENIA OFEROWANE PRZEZ 



BIA£YSTOK
15- 005  Bia³ystok
ul. Sienkiewicza  81/3
tel. (0-85) 676-12-33

BIELSKO-BIA£A
43 - 300  Bielsko-Bia³a
ul. 1-go Maja 18
tel. (0-33) 812-46-21

BYDGOSZCZ
85 - 109  Bydgoszcz
ul. Grodzka  25, skr. poczt. 30
tel, (0-52) 348-11-00

D¥BROWA GÓRNICZA
41 - 300  D¹browa  Górnicza
ul. Królowej  Jadwigi  6a
tel. (0-32) 262-36-44

GDAÑSK
80- 835  Gdañsk
ul. Szeroka  38 / 40
tel. (0-58) 301-57-40

GLIWICE
44 - 100  Gliwice
ul. Miko³owska 5
tel. (0-32) 231-89-13

KALISZ
62- 800  Kalisz
ul. 3-go Maja 4
tel. (0-62) 757-00-36

KATOWICE
40 - 953  Katowice
ul. Mickiewicza 5
tel. (0-32) 201-01-02

KIELCE
25 - 006  Kielce
ul. Solna  3
tel. (0-41) 368- 33-11

KRAKÓW
31 - 150  Kraków
ul. Rynek  Kleparski  7
tel. (0-12) 422-02-44 

LEGNICA
59 - 220  Legnica
ul. Jaworzyñska  1
tel. (0-76) 86-265-13

LUBLIN
20 - 020  Lublin
ul. Lipowa  5
tel. ( 0 – 81 )  532-15-11

£ÓD�
90 - 965  £ódŸ
ul. Zamenhofa  16
tel. ( 0 – 42 )  637-28-55

OLSZTYN
10 - 542  Olsztyn
ul. D¹browszczaków  39
tel. ( 0 – 89 ) 527-09-27

OPOLE
45 - 066  Opole
ul. Reymonta 22
tel. ( 0 – 77 ) 454-46-58

PI£A
64 - 920  Pi³a
ul. Wincentego  Pola 2
tel. ( 0 - 67 ) 213-07-03

P£OCK
09 - 404  P³ock
ul. Tumska  4
tel. (0 – 24) 367-23-10

POZNAÑ
61 - 741  Poznañ
ul. 23 - go Lutego 1 / 3
tel. ( 0 – 61 ) 855-16-11

RADOM
26 - 609  Radom
ul. Mi³a  10a 
tel. ( 0 – 48 ) 360-13-42 

RZESZÓW
35-005 Rzeszów
Pl. Kiliñskiego 2
tel. (0-17) 862-05-71

SZCZECIN
70-591 Szczecin
ul. Farna 1
tel. (0-91) 434-55-03

TORUÑ
87 - 100  Toruñ
ul. ¯eglarska  13
tel. ( 0 – 56 )  622-18-19
WARSZAWA I
00-850 Warszawa
ul. Prosta 30
tel. ( 0 – 22 ) 656-36-00/01

WARSZAWA II
II Siedziba: ul. Ho¿a  86, 00 - 694
Warszawa
Tel. 629-65-23
03- 728  Warszawa
ul. Targowa  33a
tel.( 0 – 22 ) 818-85-77

WROC£AW
53-333  Wroc³aw
ul. Powstañców  Œl¹skich  48
tel. ( 0 – 71 ) 367-95-20

ZIELONA GÓRA
65- 426  Zielona  Góra
ul. Kupiecka  24
tel. ( 0 – 68 ) 324-66-55

CENTRALNY
03-875 Warszawa
ul. Matuszewska 14
tel. (0-22) 511-40-00

ADRESY INSPEKTORATÓW PZU ¯YCIE SA:

WYKAZ ODDZIA£ÓW OKRÊGOWYCH PZU SA:
1.   Oddzia³ Okrêgowy w Bia³ymstoku, kod 15-950, ul. Suraska 3a, tel. 0-85 742-50-81 do 89
2.   Oddzia³ Okrêgowy w Bydgoszczy, kod 85-810, ul. Wojska Polskiego 20c, tel. 0-52 326-46-66
3.   Oddzia³ Okrêgowy w Gdañsku, kod 80-958, ul. Targ Drzewny 1, tel. 0-58 301-16-21 do 29
4.   Oddzia³ Okrêgowy w Katowicach, kod 40-952, Plac Wolnoœci 2, tel. 0-32 259-92-81 do 6
5.   Oddzia³ Okrêgowy w Krakowie, kod 31-133 , ul. Dunajewskiego 3, tel. 0-12 422-88-11
6.   Oddzia³ Okrêgowy w Lublinie, kod 20-601, ul. Tomasza Zana 38c, tel. 0-81 525-70-37
7.   Oddzia³ Okrêgowy w £odzi, kod 90-521, ul. Wólczyñska 103,tel. 0-42 631-76-00
8.   Oddzia³ Okrêgowy w Opolu, kod 45-952, ul. Ko³³¹taja 10, tel. 0-77 454 56 56 do 57
9.   Oddzia³ Okrêgowy w Poznaniu, kod 61-726, Pl. Cyryla Ratajskiego 8, tel. 0-61 825 8181
10. Oddzia³ Okrêgowy w Rzeszowie, kod 35-025, ul. Zygmuntowska 14, tel. 0-17 853 96 41
11. Oddzia³ Okrêgowy w Szczecinie, kod 70-952, ul. Matejki 34, tel. 0-91 434 47 26
12. Oddzia³ Okrêgowy w Warszawie, kod 00-950, ul. Moniuszki 8, tel. 0-22 827 84 71 do 79
13. Oddzia³ Okrêgowy we W³oc³awku, kod 87-800, ul. Okrzei 72, tel. 0-54 412 70 00
14. Oddzia³ Okrêgowy we Wroc³awiu, kod 53-301, ul. Œlê¿na 29, tel. 0-71 367 30 51 do 55

NASI PRACOWNICY S¥ ZAWSZE DO WASZEJ DYSPOZYCJI



Znacie Państwo te symptomy: obniżona
kompresja, wysokie zużycie oleju, zwięk-
szone zużycie paliwa, zmniejszone osiągi
silnika. To w zasadzie oznacza jedno: silnik
wykazuje oznaki starzenia. To nie
musi stanowić problemu. Wszystkie
te zjawiska mogą zostać zredukowa-
ne, a nawet całkowicie wyelimi-
nowane, dzięki olejowi silni-
kowemu o odpowiedniej for-
mule i specjalnych właściwo-
ściach. Jeszcze do niedawna te-
go rodzaju produkt nie był do-
stępny w Europie ale obecnie
firma Valvoline wprowadza na
polski rynek nowy olej: Valvoli-
ne MaxLife - olej stworzony
specjalnie do silników samo-
chodów z przebiegiem powy-
żej 100.000 km. MaxLife ogło-
szony został przez wiodący
amerykański magazyn Lubri-

cants World Produktem Roku 2001
w USA. Valvoline MaxLife dzięki swoim
unikalnym właściwościom skutecznie rege-
neruje i konserwuje uszczelki, zapobiega

wyciekom i minimalizuje zużycie oleju.
Zapewnia oszczędności i faktycznie

spowalnia zużycie elementów sil-
nika oraz przedłuża jego ży-
wotność. Dzięki temu eksplo-

atacja samochodu jest dużo
mniej kłopotliwa co pozwala
czerpać więcej przyjemności
z jazdy i sprawia, że dbamy
o ochronę środowiska. Olej ten
może być stosowany w samo-
chodach z silnikiem benzyno-
wym, diesla i zasilanych gazem
(LPG). Więcej informacji o oleju
Valvoline MaxLife możecie Pań-
stwo znaleźć na stronie interne-
towej www.valvoline.pl lub

w siedzibie firmy Valvoline Polska, 

Inteligentne systemy biurowe

Niech w Twojej firmie 
jeździ się bezpiecznie 
i pracuje inteligentnie

Dział Ashland Poland Sp. z o.o., ul. Jutrzenki 75, 02-230 Warszawa, 
tel. 22 334 40 50, fax 22 334 40 60.
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tel. (22) 869 95 19
ul. Promyka 11, 

01-604 Warszawa



Broszurê wydano dziêki Grupie PZU - Sponsorowi G³ównemu 

- przy wspó³pracy sponsorów: Castrol Polska, Chicco, TBM, Valvoline Polska, 4Aspirations

Sk³ad i koordynacja wydania: Redakcja Magazynu Konsumenta „Solidna Firma”

4Aspiration


